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Av SVEIN IVERSEN 

Den norske handels­
flåten med over 1000 
skip og 30. 000 norske 
sjøfolk finansierte h.>­
le den norske SIvile og 
militære innsats i ut­
lanaet under krigen -
ogkunne l tille-ggmed 
sine valutareserver bi­
dra vesentlig til gjen­
oppbyggingen av lan­
det etter krigen. Det­
te er det første bindet 
i bokverket om han­
delsflåtens innsats i 
krigsårene. Frem til 
1942 har dr. phil Atle 
Thowsen skrevet; 
med undertittelen 
«Profitt og patriotis­
me». Det er samtidig 
historien om Nortras­
hip, den norske stats 
reder.i...som E. Mossi­
ge utga en bok om i 
1989. 

Av SVEIN IVERSEN 

Historikeren J. Nerbøvik 
skriver om skipsfarten i 
«Norsk Histode 1870-1905 •. 
Rundt 1880 var det krise og 
forfall i skipsfartsnæringen, 
det foregikk et standardmes­
sig og estetiskforfall. I 1888 
rømte 2515 sjømenn fra nors­
ke skip i utenrikshavner. Ber­
gen ble foregangsbyen da den 
moderne tlåten ble til. En !lå­
te som var grunnlaget for 
næringen i 1914-18 og til 
Nortraship ble utkonkurrert 
av Libery-skipene. Gunnar 
Knudsen, Christian Michel­
sen og Johan L. Mowinckel 
Vllr grunderen i tiden frem 
mot første verdenskrig. 
Skipsfarten ble en bransje 
som krevde effektiv admini­
strasjon og stor sakkunnskap. 
Det var et særmerke ved den 
norske skipsfarten som ble 
rendyrket fremover motA/.? 
april 1940. Skipsfarten målte 
derfor være avgjørende for 
Regjeringen Nygaards~' 
!)liJ:.detior enl1yer pris ejaldt 
at landet kom ptrett side i 
den kommende storkri . 

andelstlåten var ~ 
1938/39 for en stor del for­
~n elsk feneste. For 
Norge var elte en reell kon­
sekvens av at «Britain rules 
the waves •. Atle Thowsen 
kl.llrgjøt ep!tv,id_et9, ~P!iL __ 

faktisk girJ1an Norges rolle i 
1940 en ut videt hTslorisk di-
Q}.ens Jon. ' 

En uvanlig 
konstellasjon 

Rederne hadde Vil'rt utsalt for 
hard kritikk fra sosialistene 
for sin virksomhet i 1914-18. 

Den fremste kritiker var Nor­
dahl Grieg som tok sjøfolke­
nes parti mot profitt jagende 
redere og spekulanter i skips­
faftenes tjeneste. Det var der­
for adskillig spenning tilstede 
under konferansen på Stugu­
tlåte~ 40, hvor en pro­
visonsk kongelig resolusjon 
ga Regjeringen Nygaardsvold 
anordningen om Norges 
skipsfart under krig og for 
rekvisisjon av skip og depone­
ring av_Norges Banks gull--

m"rgtit~!nbtt 

beholdning. Fulhnal<ten la 
grunnlaget for den viktigste 
delen av Norges krigsinnsats. 
Den bestemte Ilt alle skip sk41-
le overtas og disponeres av 
regjeringen - i Nortraship, 
skriver H. Berntsen i sin Ny­
gaardsvoldsbiograf. rå leng­
re sikt tok å Tr ve .~ 
ørste . ovenfor rederne. 

Statsråden våget ikke å gå for 
langt heller, det ~ 
vare på høpe" som la Ilu!leg- L 

~~ Rederne, på sin måte, 
så store forretningsmessige 
fordeler i ordningen, noe for­
fatteren legger vekt på i frem­
stillingen. En uvanlig allianse 
mellom A..r.-rbtieriI1gen og re­
derne var eta ert av ren 
egeninteresse fra e ---e-arte 

on en It ~ ve ti i . 
~O-år~. -'--'-

Norlraship 
Nortraship var den norske 
stats rederi under krigen. En 
organisasjon som var uten si­
destykke på alliert side. Re­
deriet hadde sitt hovedkontor 
på to steder, som ofte motar­
beidet hVerandre, London og 
New York. Underkontorer 
var etablert i Afrika, India, 
Australia og det nøytrale Eu­
ropa. Fra regjeringens side 
var skipsfartminister Sunde 
pålagt oppgaven å lede orga­
nisasjonens verdensomspen­
nende virksomhet. Han var 
ved London. kontoret, kansk­
je av den grunn at han var 
direkte uønsket i New York, 
der konsul L. Christensen var 
statens forlengende arm. Som 
motspil~re hadde Sunde rede­
re som . R~ten, A. D. 
N~. Lore~n og I:!Y-
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sin~en. Det var en alle~ 
"IGiiTip mot alle i perioder som 
boken behandler. Redernes 
interesse var utelukkende å 
_tjene flest mulig penger. Det 
betydde gode fraktbetin~el­
ser, fordelaktige forsikrmgs­
ordninger og t~skips­
verft. Dessuten kunne de uten 
6IUssel skyve ~ !lJIsyar UEr 
.på den IlQrske stat. Nortras­
hip kunne ikke ~ konkurs, 
risikoen var IlO forden 
enkelte reder. det var et fag­
lig domene hvor regjeringens 
representanter ikke kunne be­
gi seg inni; de konsentrerte' 
seg i stedet for byråkratiske 
bestemmelser og hevdet sm 
,personlige prestisje, som 
Trygve Lie måtte rydde opp i 
noen.år senere. Som et resul­
tat av de statlige medlemmers 
ubehjelpelighet og manglende 

., .kriow-bow», kom en i ettertid 
opp i saker som Nortraships 
Sjømannsfond. At Nortraship 
kom i 1lliskreditt hos briter og , 
amerikanere, samtidig som 
Hilmar Reksten drev sin egen 
forretrting fra et bortgjemt 
kontorhjørne, gjorde ikke si­
ruasjonen bedre. S~fl~es 
arbeidsforhold og ve er var 
det ingen som brydde seg om, 
en får inntrykk av at de bare 
var .bodies. - en betegnerse 
som geneilll Eisenhower nek­
tet å bruke om sine soldater. 

Projittog 
patriotisme 

Forfatteren sier svært u.~.Q!l) 
patriQti~e. Faktisk nevnes 
iKJ(e ordet for rederforbundets 
vedkommende. Profitt, tarit~ 
fer og business gar foran mor 
Norge. Slik er histonen om 
riieiiileiit; i Nortraship, og At­
le Thowsen legger ikke skjul 
på noe. Han avslører hittil 
uk' ente sider aVVå'f kri ·hi­
stone m en orrekte histo­
i'i1Cei'S objektive syn. Hans 
op~e er å formidle histoD: en. ikke å tolke 'del). Andre 
nrreJSe den debatt som boken 
fortjener. Dette er historien 
om handelstlåten - ij;k~ 
våre sjøfolk. Første bind har 
ålIereae ~itt serien et preg av 
rent faglig klasse, beregnet på 
en urvalgt leserkrets. Bokver­
ket er en forsinket hy Ilest til 
en fallert næring. Etter an­
melderens mening var vår 
handelsflåtes organisasjon en 
anakronisme i en krig som ble 
ført på president Roosevelts 
premisser om de fire friheter 
- noe som kan leses rett fra 
bladet i denne i!.en~s!øsl 
avslørende besliliVeJ~r­
J@ghe!en !2aIC No~aships 
fasade. 
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