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Den norske handels-
flaten med over 1000
skip og 30. 000 norske

le den

militeere innsats i ut-
landet under krigen -
.ogkunne i tillegg med
sine valutareserver bi-
dra vesentlig til gjen-
oppbyggingen av lan-
det etter krigen. Det-
te er det forste bindet
i bokverket om han-
delsflatens innsats i
krigsarene. Frem til
1942 har dr. phil Atle
Thowsen skrevet;
med undertittelen
«Profitt og patriotis-
me». Det er samtidig
historien om Nortras-
hip, den norske stats
rederi, som E. Mossi-
ge utgaen bok om i
1989..

sjofolk finansierte he-
¢ den norske sivile og -
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HistorikerenJ. Nerbavik
skriver om skipsfarten i
«Norsk Historie 1870-1905».
Rundt 1880 var det krise og
forfall i skipsfartsneringen,
det foregikk et standardmes-
sig og estetisk forfall. 11888
remte 2515 sjomenn fra nors-
ke skip i utenrikshavner. Ber-
gen ble foregangsbyen da den
moderne flaten ble til. En f1a-
te som var grunniaget for
naringen i 1914-18 og til
Nortraship ble utkonkurrert
av Libery-skipene. Gunnar
Knudsen, Christian Michel-
sen og Johan L. Mowinckel
var grunderen i tiden frem
mot farste verdenskrig.
Skipsfarten ble en bransje
som krevde effektiv admini-
strasjon og stor sakkunnskap.
Det var et sermerke ved den
norske skipsfarten som ble
rendyrket fremover motp.%.
april 1940. Skipsfarten métte
derfor vzre avgjerende for
Regjeringen Nygaardsvold'
0 for enhver pris gjaldt
at landet kom parett sidei -
den kommende storkrig.
Handelsflaten var allerede i
1938/39 for en stor del for-
pliktet 1 engelsk tjeneste. For
Norge var %ette en reell kon-.
sekvens av at «Britain rules
the waves». Atle Thowsen

faktisk gir han Norges rolle i

1940 en utvi historisk di-
ensjon.

En uvanlig
konstellasjon
Rederne hadde vart-utsatt for

hard kritikk fra sosialistene
for sin virksomhet i 1914-18.

Den fremste kritiker var Nor-
dahl Grieg som tok sjefolke-
nes parti mot profittjagende
redere og spekulanter i skips-
fartenes tjeneste. Det var der-
for adskillig spenning tilstede
under konferansen pa Stugu-
flaten 22. 4, 40, hvor en pro-
visorisk kongelig resolusjon
ga Regjeringen Nygaardsvold
anordningen om Norges
skipsfart under krig og for
rekvisisjon av skip og depone-
ring av-Norges Banks gull-.

beholdning. Fullmakien la
grunnjaget for den viktigste
delen av Norges krigsinnsats.
Den bestemte at alle skip skul-
le overtas og disponeres av

* regjeringen - i Nortraship,

skriver H. Berntsen i sin Ny-
gaardsvoldsbiograf. Pa leng-

re sikt tok nd Trygve Lie sitt
arste stikk ovenfor rederne.
Statsrdden vaget ikke 4 ga for
langt heller, det gjaldt & ta
vare pa honen som Ja gulleg-.
ene. Rederne, pd sin mite,
sA store forretningsmessige
fordeler i ordningen, noe for-

fatteren legger vekt pa i frem-
stillingen. En uvanlig allianse

mellom A‘Q—/raz_igipgen og re-
derne var efablert av ren

- RA-LEN
egeninteresse fra begge partel
ontden 6l 4 varg ved til 1 -

60-dreng.

.

Nortraship
Nortraship var den norske
stats rederi under krigen. En
organisasjon som var uten si-
destykke pa alliert side. Re-
deriet hadde sitt hovedkontor
pa to steder; som ofte motar-
beidet hverandre, London og
New York. Underkontorer
var etablert i Afrika, India,
Australia og det noytrale Eu-
ropa. Fra regjeringens side
var skipsfartminister Sunde
pilagt oppgaven 4 lede orga-
nisasjonens verdensomspen-
nende virksomhet. Han var
ved London. kontoret, kansk-
je av den grunn at han var
direkte uansket i New York,
der konsul L. Christensen var
statens forlengende arm. Som
motspillere hadde Sunde rede-
fésom H. Reksten, A.D.
Nass, @. Lorentzen og Hy-

¥

%r;_ﬁ;ggcn. Det var en alles
p mot alle i perioder som
boken behandler. Redernes
interesse var utely e &
tiene flest mulig penger. Det
betydde gode frakbetingel-
ser, fordelaktige forsikrings-
ordninger og tilgang ti] skips-
verft. Dessuten kunne de uten

blussel skyve alt apsvar aver
paden norske stat. Nortras-

hip kunne ikke gé konkurs,-
risikoen var 66%6 for den
enkelte reder. det var et fag-
lig domene hvor regjeringens
representanter ikke kunne be-
gi seg inn i; de konsentrerte
seg i stedet for byrakratiske
bestemmelser og hevdet sin
_personlige prestisje, som
Trygve Lie mitte rydde opp 1
noen r senere. Som et resul-
tat av de statlige medlemmers
ubehjelpelighet og manglende
«know-how», komen i ettertid
opp i saker som Nortraships
Sjemannsfond. At Nortraship,
kom i miskreditt hos briter og
amerikanere, samtidig som
Hilmar Reksten drev sin egen
forretning fra et bortgjemt
kontorhjerne, gjorde ikke si-
tuasjonen bedre. Sjofolkenes
arbeidsforhold og velterd var
det ingen som brydde seg om,
en far inntrykk av at de bare
var «bodies» - en betegnelse
som’generat Eisenhower nek-

tet & bruke om sine soldater.

Profitt og
patriotisme

Forfatteren sier svart litg Qi

atriotisme. Faktisk nevnes
ﬁ?Ke’()?&EFfor rederforbundets
vedkommende. Profitt, tarif~
fer og business gir foran mog
Norge. Slik er historien om
mennene i Nortraship, og At-
le Thowsen legger ikke skjul
panoe. Han avslorer hittil

ukjente sider av var krigshi-
storie med den Korrekte histo-
rikers objektive syn_ Hahs
oppgave er a formidle histon-
&n, ikke 4 tolke'den. Andre
Ar teise den debatt som boken
fortjener. Dette er historien
om handelsflaten - ikke om
vare sjofolk. Ferste bind har

eréde gitt serien et preg av
rent faglig klasse, beregnet pa
en utvalgt leserkrets. Bokver-
ket er en forsinket hyllest til
en fallert nering. Etter an-
melderens mening var var
handelsflates organisasjon en
anakronisme i en krig som ble
fort pa president Roosevelts
premisser om de fire friheter
- noe som kan leses rett fra
bladet i denne hensynslest
avslerende beskivelse lgy,vj r-
Keligheten bak Nortraships
fasade.






