Stiftelsen norsk Okkupasjonshistorie

Hjemmeflaten - melhom venn og fienac

kom:da den tysk-rekvirerie Ber-
gena-gkuta. M/S «Rigel» bie senket
av britiske fly utenfor Tjetta pd Hel-
gelandskysten 27. november 19447
Eller at nesten 7000 — syv tusen —
mennesker omkom da M/S «Goyan»,
kontrahert ved Akers mek. av Mo-
winckels rederi i Bergen, sjosatt
fem dager for invasjonen 9. april
1940 og deretterrekvirert av tysker-
ne, ble torpedert av en russisk ubat
16. april 1945, fuliastet med flykten-
de tyske tropper pi vei fra Gdynia
til Kebenhavn?

Senkningen av «Goya» er gitt
over i historien som verdens sterste
skipskatastrofe.

Nestoren i norsk sjefartshistorie,
Lauritz Peitersen, forteller om dette
i det siste bindet av det store fem-
bindsverket om handelsfidten i krig
19391945, Det forste bindet, Atle
Thowsens «Nortraship. Profitt og
patriotisme» kom 11990, mens
annet—fjerde bind ennd ikke fore-
ligger.

99 Utenriksfarten ble
brutalt amputert 99

Lauritz Pettersens 400-siders bind
«Hjemmefliten. Mellom venn og
fienden er imidlertid noe langt mer
enn en kronike over krigsforlis og
skipsstragedier, selv om den virke-
ligheten han bretter ut for oss, i hey
grad var preget av nettopp dette.
Over tusen menneskeliv gikk tapt
ved hjemmeflitens regulmre seil-
inger 1 norsk innenrikstart. De store
katastrofene «Rigel» og «Goya» hol-
des da utenfor. Nesten halvparten
av hjemmefidtens tonnasje gikk
tapt i lepet av krigen i norske eller
tysk-kontrollerte ann. Relativt
sett var det altsi minst like risiko-
fylt & seile i hjemmeflaten som 1 ute-

Hva var sd «hjemmeflitens? Ved
de historiske vedtak p4 Stuguflaten i
Romsdal 22. april (Nortraship-
anordningen) og pA Overbygd i
Malselv 18. mai 1940, hadde regje-
ringen Nygaardsvold rekvirert
samtlige norske skip som befant seg
utenfor tysk-kontroliert farvann.
Dette skulle vise seg 4 utgjere en
flite pa nesten fire millioner tonn,
eller omtrent like mye som hele den
samlede tyske handelsflite. Under
én million tonn ble vaerende igjen i
Norge eller i tysk-kontrollert far-
vann

Beregningen av flitens siarrelse
vil avhenge av hvor smé biter man
finner det rimelig & ta med. Lauritz
Pettersen viser at hjemmefldten pr.
9. april 1940 besto av 3276 farteyer
pa over 25 brt. med en samliet tonna-
sje pé i underkant av 800 000 brt. 850
fartsyer var pa 100 brt. eller mer,
hvorav 600 var enten passasjer-,
gods- og lokairuteskip elier fiske- og
rangstiarteyer.

99 Et undervurdert
probiem for
okkapantene 99

Utenriksdepartementet bie brutalt
amputert. Hiemmeflitens handeis-
skip opprettholdt i noen grad seil-

inger pd Danmark, Tyskiand og Ne- -

deriand (Rotterdam). I de forste
krigsdrene forekom dessuten enkei-
te seilinger til Murmansk og Sval-
bard. Det var det hele. Importen av
varer til Norge sank fra vel 7,5 miilL
tonn i 1939 til under 2,5 mill. tonni
1944. Eksporten sank i den samme
perioden fra 5,3 mill tonn til 1,7 mill.
tonn. Samtidig var det seivsagt i
tyskernes interesse at det norske
samfunnsmaskineriet ikke gtkk full-
stendig i sti. De hadde store milite-
re og industrielle utbyggingsplaner.
Formidable troppestyrker skulle un-
derholdes. Tyskerne ble ikke bare
tvunget til 4 forsyne Norge med var-
er i mye sterre grad enn fer, de mat-
e ogsa transportere varene.

Opptil 70 prosent av kull- og koks-
importen til Norge foregikk pa tyske
skip under okkupasjonen. En av de
mange selvmotsigelser i den totale
tyske krigforingen var at tyskerne
pé den ene side beslagia over 1000
norske fartayer til eget bruk, samti-
dig som de pa den annen side ble
tvunget til 4 sette inn egen tonnasje
for & bringe varer til den norske si-
vilbefolkning.

Her er vi ved en av de grunnlegg-
ende faktorer som bestemte Norges
skjebne under okkupasjonen. Nor-
traship-fliten ga de norske eksil-
myndighetene et ekonomisk funda-
ment 4 std pA og en stemme som ble
lyttet til blant de allierte stormak-
ter. Tapet av denne fliten — som alt-
si var nesten like stor som Tysk-
lands egen handelsflite — ble p& den

FORSKJELL: Det vor farligat i selle i hj

annen side et bide uforutsett og un-
dervurdert problem for de tysie oi-
kupantene, Pettersen siterer den
engelske historikeren Alan 8. Mil-
ward, som i sin studie fra 1972, «The
Fascist Economy in Norway», hevd-
er at ingen feilberegning fra tysker-
nies side var alvoriigere enn denne.

N4 var det ikie bare mangeien pa
tonnasje som skapte problemer. Og-
s4 utnytteisen av den tonnasjen som
tross ait var til raddighet, falt radi-
kalt. Hay risiko — f.eks. ble norske
skip som gikk i konvoi med tyske,
plassert pa utsiden av konvoien som
skjold mot allierte angrep — og
kummerlige arbeidsforhoid forte til
mannskapsmangel og til «g&-sakte-
aksjoner» blant havnearbeiderne.
De fleste seilinger matte foregé i
dagslys, fordi tyskerne fant at natt-
seilas uten tente fyriykter og lan-
terner var for farlig. Dette akte
faren for angrep fra allierte fly og
ubdter, og mot slutten av krigen ble
angrepene pa konvoiene som seilte
om dagen, si intense at tyskerne li-
kevel fant 4 matte risikere nattsei-
las. For i det hele tatt 4 kunne seile,
mitte alle norske fartgyer fra viren
1941 ha sarskilt tillatelse.

Samlet forte dette til at all sjo-
{ransport langs norskekysten gikk
uhyre langsomt. En tur fra Dram-
men til Bergen kunne ta 26 dager.
D/S «Hillevag» i godsrute Stavan-
ger—Oslo brukte hesten 1944 seks
uker pi en rundtur. Den neringssek-
toren som viste storst tilbakegang i
Norge etter 1941, var skipsfarten, det
vil si hjemmefliten. Tyskerne ble
tvunget til & sette inn stadig mer
tysk tonnasje i farten pid Norge, og
det tyske tonnasjetapet pa norske-
kysten oversteg etterhvert de sam-
lede tapene i hjemmefiaten. Den tys-
ke handelsfiiten forbledde seg pd
farten pa Norge, konstaterer Petter-
sen (8. 331).

Slik den allierte krigsiedelsen sa
det, gikk den norske hjemmeiliteni
fiendtlig fart. Dette fikk ikke minst
Hurtig-uta merke; den mistet 16 far-
tsyer under krigen. 13. september
1941 bie D/8 «Richard Wight» torpe-
dert pi vei fra Honningsvag til
Hammerfest, og deretter stuttet
Hurtigruta & seile nord for Tromse.
Den sﬁ:lte HErstatningsruten bie
etablert, men etter at D/8 «Vesteril-
en» bie senket utenfor Gksfjord 17.
oktober, bie hele strekningen Trom-
se—Kirkenes betjent av ishavssku-
ter ogfiskekuttere, Etter at motor-
kutteren «Uley» var blitt skuatt i
branmunder flyangrep 30. juni 1944,
slik attolv passasjerer og tre av
mannskapet omkom, siuttet Erstat-
ningsruten A g4 til den estlige delen
av Finnmark. Som en folge av eva-
kueringen av Finnmark oppherte
Erstatningsrutens seilinger helt i
oktober 1944.

99 Forbigdde seg i farten
pd Norge 99

De norske eksilmyndighetene i
London og Stockholm sto her over-
for et smertefullt dilemma. De had-
de tidlig under krigen fitt gjennom-
slag hos britene for at det skulle tas
hensyn til den livsnedvendige sivile
sjetransporten av varer og person-
er, men sommeren 1944 ansket de al-
iierte & trappe opp angrepene pd
skipstrafikken langs norskekysten.
Den norske overkommandoen hen-
stiite til britene om at de eksisteren-

ne i hjemmefidten. Dette er et ho-
vedmotiv hos Lauritz Peitersen. L et
okkupert land er det ikke mulig 4
opprettholde en tilnermelsesvis nor-
mal skonomisk virksomhet uten at
det samtidig er til fordel for okku-
panten. At de som oppretthoidt
transportrutene pa norskekysten un-
der okkupasjonen gjorde en livsned-
vendig innsats, var man klar over
bade ute og hjernme. Under retts-
oppgjgret etter krigen ble det ikke
reist straffesaker mot noen av hjem-
meflatens redere. Mange av dem
hadde dessuten bater bade ute og
hjemme. Men da uteseilerne kom
hjem, var det plutselig to grupper
sjofolk i landet, papeker Pettersen:
de som hadde vert med pd 4 vinne
krigen ute, og de som angivelig had-
de geilt for fienden hjemme. De siste
har aldri oppndd status som krigs-
seilere. Den nye krigspensjonerings-
loven som ble vedtatt i 1946, knesatte
prinsippet om forskjellsbehandling
av de to gruppene. S4 sent som i 1985
slo Heyesterett endelig fast at hjem-
meseilerne ikke hadde rett til
engangserstatning, slik uteseilerne
hadde.

Lauritz Pettersens fremstillings-
form er nektern og lavmselt. Boken
kan virke tung, noe som ikke skyl-
des dens volum, men dens egenvekt.
Den er spekket med informasjon.
Pettersen har i all sin lavmzlthet en
sljende evne til & samle store prob-
lemkomplekser i treffende enkeltset-
ninger. Han oppsummerer hele sin
bok pa to linjer pa side 293: «Utesei-
lerne kjempet i forreste linje for 4
vinne landets frihet tilbake. Hjem-

de:restriksjoner matte oppretthol-
des. Dettetkunne britene ikke
alkseptere;

Var det-et smertefulit dilemma
for de norske eksilmyndighetene,

ilerne kjempet i forreste linje
for at landet skulle overleves

Lauritz Pettersen, «Handelsfliten i
krig 1939—1945». Bind 5: «Hjemme-
flaten. Mellom venn og fiendes, 400 s,
Grondahl Dreyer 1992.

var det er: tragedie for m karp
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