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Frakt av svensk malm ty~k problem 
Brltlsl< pla11 om malni-
blokade først 1 1939 

Annen artikkel av Per Brøyn 

'.1 første artikkel om den svenske maImeJl:.sport under 
opptakten til den aunen verdenskrig (i aftennum­
meret igår) ble det fortalt om striden mellom Tysk­
land og Storbritannia om malmen i I930-årene. Det 
ftrle tll at tyskerne - ironisk nok med britisk 
«hjelp. - fikk anledning til å øke sin import av 
jernmalm fra Sverige. I en siste artikkel imorgen 
aften vil Per Brøyn vurdere malmens eventuelle 
bety\lning for den tyske krigsinnsats og for krigens 

utvidelse til Skandinavia. 

Da Tyskland fikk muligheter til 
A øke sin malmlmport fra flve-

~t<Jd-'det' to hovedpta-' 
blemer. Hvordan skulle mlu!: 
akaffe midler til A betale denne 
malmen? Den annen $tore bøyg 
var transportvanskelighetene, ef­
tersom det aldri før hadde vært 
fØrt lIA atore mengder malm ut aV 
Sverige. CletlrlnghandeJen hadde 
vJ.st seg svært held1g tor den po­
litikk Tyskland nI. fØrte, og Djan 
var Ikke aJIlltd så Ivrig efter A le­
vere byttevaren til avtalt tid. 

BrItene har sikkert spilt pA det 
Økonomiske spØl'$IllAl og tysker­
nos betallngsv~Ugheter. for! 
Berlin bUr det skrevet I ett av 
maltndokumentene: «Det beste 

Men planene om å få utbygget 
Ofotbanen blir snart sJrrl.nIagt, 
kanskje hovedsakelig p.g.a. det 
som overkommandoen for krigs­
marinen skriver i 1938: (<1 tilf~lle 
krig hvor England er fienden, må 
man se bort fra NarVik som ut .. 
førsclshavn for Tysklands malm». 

Mulighetene for å IØre malm 
over Finland blir undersØkt, men 
det blir sterkt frarMet å føre 
malmen landeveiell.tn Tyskland, 
fordi det vil kreve flere malmvog­
ner enn det kan skaffes. Sverige 
har 9.947 vogner som kB:n brukes, 
har den tyske efterretnlngstje-
neste funnet ut. 

LUleA hll-vn llll'ger tilfrosset f~" ,/ 

middel for A ta bort virkningene - desember til april/mai, og en jevn 
av den engeIsl<e proparanda, er A Import kan derfor ikke baseres pli 
opprettholde alle leveranser In- den. Den beste' utvei er li føre 
neufor tidsfristen. Det er derfor Japplandsmalmen over midt- og 

n/ldVendig A gl bestillinger fra de 
skandinaviske land preferanse •. 

Halvannet Ar senere, efter at 
kriJien har brutt ut, blir det skre­
vet: «Enten behandler vi Sverige 
politisk og handelspolltlsk således 
at landet frlviIllg går med på A 
eksportere de mengder malm som 
vi krever, eller vi tvinger SVerige 
Inn I vAr poJItIsl<e o&, økonomiske 
avhengIghetskrets, slik at landet 
bUr tvunget til A eksportere den 
jernmalm til Tyskland, rom vi 
kreven. 

Narvik i søkelyset 
Transportvanskellgm,te"" viser 

leg A være et tosidig problem, for 
det gjelder Ikke b ... e å finne en 
løsning for fredstid, men I tlltelle 
krig rOO man ha klart for seg på 
forllll.nd hvordan malmtutørselen 
kan opprettholdes. Den første 
tanke later til å ha vært å føre 
merimporten over Narvik, som 
allerede skipet ut 54 pst. av den 
""enske malmeksport til Tysk­
land. Ofotbanen og området om­
kring bllr derfor gjenstand for 
den mest Intense undersØkelse l 
1937/38. Dessverre vil en .:nærmere 
behandlin,g av spionasjen I Nar­
vik og oppbyggingen av et spion­
nett som omfattet Narvik og 
Kirkenes, sprenge rammen for en 
avisartikkel. 

syd-svenske havner. «Med en fart 
av 20 km, ! timen blir det en 
fartstid pA seks dager ... Det rnA 
undersøkes hvor mang-e 'vogner 
'!'Ysklanct må. skaffe.~ Fra Kiruna 

til Narvik var det en reisetid på 
ca. seks timer. 

704232 

Et tysk detalibilde fra Ofotbanen - sannsynligvis fra 1937/38. Det heter bl. a.: .Fra Ablsko til .Riks­
grensen er det en stigning pa 170 met er pa 30 km som ma overvinnes .• Bildet 
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er lant fra militærarkivet ~.:iburg. 

ISJ8 
Tysk kart over malm-transportene fra Nord-Sverige og Kirkenes. 

(Fra militærarkivet i Freiburg.) 
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Alle svenske havner 
Alt blir planlagt med tysk 

&rundighet. Når krigen bryter ut, 
vet tyskerne straks hvordan seks 
mill. av de ni mill. som de regner 
med å fA. fra Sverige det første 
kt.lgsA.ret, kan føres over svenske 
havner. Men da er Oxeløsund, 
Gavle og Stockholm også inne i 
bildet &OIll. eksporthavner. I prak­
tisk talt alle svenske' byer - in­
klusiVe Gøteborg - har det vært 
undersøkt om det går an å føre 
maJm over dem. I løpet av 15 da­
ger, fra 3. til 18. september, finner 

, tyskerne ut hvordan ytterligere 1,5 
mill.! tonn kan omdirigeres fra 
Narvik til svenske utSk1pning~ 
havner. Efter de innkomne rap­
porter å dØmme, må. nær sagt 
hele Sverige ha vært gjennomsy­
ret av tyske spioner i september 
1939. Likevel er man ikke helt 
fornØyd: «Kanskje kunne en dyk­
tig tYSk ingeniØr hjelpe svenskene 
å sette opp en bedre kjøreplan 
enn den som nå. gjelder for 
malmbanene •. 

Gunnar HallglOl lIier i sin bok. 
at svenske regjeringsrepresentan­
ter som skulle forhandle med tys­
kerne, fikk beskjed om at «alla 
sarskilda anordningar såsom nya 
jii.rnvii,gar eller capital improve­
ments maste avvisas såsom oneu-
trala». ___ ' 

I de tyske ar'kiver finner man 
et telegram datert 16. september 
1939. Den tyske ambassadØr 'I. 
stockholm melder: «England av­
sluttet kontrakt med Gringes­
bergbolaget om kjØp av tre mill. 
tonn jernmalm. utskipning bare 
over Narvik». 

Efter planen skal Narvik derfor 
u tsk!pe tre mill. tonn t!J England 
og halvannen mill. tonn til Tysk­
-land det første krigsåret. Resul­
tatet blir at Tyskland får 762612 
tonn og England 797 372 tonn 1 
tidsrommet fra kr'lgsutbruddet i 
september tll 9. aprll. Det kom­
mer kiart frem hvilket av lan­
dene som var mest avhengig av 
Narvik. Det har derfor alltid vir­
jtet pMall~nde at britene fant det 
nødvendig l\, minelegge skipsleden 

utenfor Narvik den 8. april 1940 
for å hindre malmeksporten til 
Tyskla.nd - bare ca. tre uJær før 
utskiPning'en over Luleå kunne 
begynne igjen. 

Britisk blokade? 
Det kan imidlertid være av 

større interesse å se hvordan 
malmspØrsmålet ble vurdert av 
britene. 

Tanken om å hindre Tyskland 
fra å føre krig ved å stanse 
malmtllførselen fra Sverige var 
ikke ny. Den var en arv fra første 
verdenskrig. Det var pressen som 
først tok den opp igjen, men den 
britiske regjering reagerte for 
sent. Den lot chansen gå fra' seg i 
1936/37 da en streik blant 
L.KA.B .. -arbeiderne i Narvik vJlJe 
ha resultert i stans for den tyske 
jern- og stålindustri. l mellom­
tiden hadde tyskerne klart å 
forebygge virknmgene aven 
malmblokade på forskjellige må­
ter. l, 1937 forsØkte den britiske 
regjering å øke malmimporten 
fra Sverige, men den britiske in­
dustri var ikke interessert i å 
avta denne malmen. Bakgrunnen 
for denne malmbel1tllling har 
ikke vært forklart fra britisk 
hold, og det kunne derfor være 
interessant A. se britiske doku­
menter om saken. " 

Den svenske historiker Erik 
Llinnroth (<<D,en svenska utrlkes­
politlkens historia.) har gjen­
nomgått alle malmdokumenter 'I. 
4et lIVenske utenriksdepartements 
arkiv, og han sier a.t under Tsjek­
kosJo\l\Lkia-krisen i 1938 gjorde 
prJtene ingen. forsØk på il. sette i 

'gang en malmblokade. slik som 
tyskerne fryktet. Det later ta I+t 
fØrste gang en malmblokade ble 
tatt opp til alvorlIg vurdering, var 
under de alliertes generalstab~ 
samtaler i mars/april 1939. Men 
da var det ikke lIllakk om andre 
aksjoner enn å. kjøpe opp malm~n ' 
ell& drive handeiskrig mot tyske 
båter - samme fremgangsmåte 
som under den fØrste verdenskrig 
<Prof. Sko d v i n: «Norge i s~or­
maktBpolitIkken opp til 9. april •• 
Historisk TlQ.sskrJft 36 b., 19~). 

Gunnar Hagglof forteller 'l !)in 
bok at 1 a.prU 1939 kom ministe­
ren for Storbritannias utenriks­
handel til Stockholm. og svens­
kene fl\,r vite at jernmalmen de­
res ikke spiller noen rolle for 
Storbritannia. for 1 tilfelle krig 

. kan britene dekb sitt behov fra. 

at England har mer å vinne enn 
å tape på. dette, men et sll.kt ved­
tak vil få for store konsekv6"Ilser 

_ for Sverige på alle mA.tet: Britene 
spør om en Øket import fra, deres 
side vll intensivere produksjonen 
i grubene eller om den 'vil redu­
sere tyskernes kvote; represen­
tanten for den svertske regjerlr­
svarer at prOduksjonen saJlllSJi 
ligv1s vil øke. Likevel best~er 
britene seg for å bestille mer 
malm. I denne anledIting skr1~er 
den svenske sendemann 1 Lon­
don: «Så vitt Jag kan finnl!., syn .... 
har en viS!! forandring 1 sittet 
se på vA.r malm export hava ig~ 
rum. av kanske leke enbart 
gladjande art». 

Den 1. september 1939 marsJe­
rer tyskerne inn 1 Polen. Den 3. 
september erklærer' de aUJerte 
Tyskland krig. Den 7. september 
fA.r den svenske regjering over­
levert et D\emoran~um fra bri­
tene hvor det heter at tyskerne er 
så avhengige av sveIlllk jernmalm 
at krigen vil slutte Olll seks rnA­
neder dersom tilfØrselen av denne 
blir stanset. Sverige hai rett tll A 

Newfoundland. Nord-Afrika. og ,'h?ld? m~ke ekspoz:t~ll'~ la.n-,' 
andre steder.' Men~ den :'tiritisl}~ " tets, egne produ.\tter. ~ter ~ li- '\ 
ministeren vil gjeme hØre Sverl~ dere. ,HVis tyskerne vil. komme tn _ 
ges standJpunkt, og det går ut pi!. å. angripe Sverige på grunn av 
å opprettholde eksporten som i dette, «vore Sverige vll.J berll.ttlga.t 
fredstid. I egenskap av nøytral a.tt frå.ga StorbrJt&nnien och 
stat kan Sverige ikke gjøre noe allierade om hj!Up ffu' att a.~ ... 
annet. en tysk attack •. 

Man har inntrykk av at hvert Siste artJkkel følger 1 a.f ten-
møte i de alliertes generalstab re- nummeret i morgen. 
Bulterer i en note til Sverige. 

Krav fra London 
Senere, høsten 1939, uttrykker 

britene ønske om at\Øverige skal 
stanse 11.11 malmutførsel til de 
krigførende land, idet de hev~er 
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