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Storverk om
handelsflaten

«Handelsflaten i Krig»

I 1939 hadde Norge verdens Ucrdcllgl/stc
“Tandelsflite, bare U , Storbritannia og

M1 Om lag 1000 skip 0g 30000

sjpfolk dd}gl}&ﬂ]'ut side. og over4000
av. dmsc norske sjgfolk tant en vt at grav. Til

" tross for disse ‘hgye tallene har handelsfla-
ten ikke Fatt den anerkjennelse den fortje-
ner. Krigsseileren — den slenteende og fuk-
lige «Ola fra Sandefjord» — har ikke funnet
sin plass i den tgrre krigshistorien. Noen
vil ellers mene at handelsfliatens historie
ikke er krigshistorie i ordets rette forstand.
Men det er 1 alle fall norsk historie, en
beretning om Norges rollp under krigen.
Handelsfliten var vir vesentligsie bidrag
tl alliert scier. Endelig ~ 50 ér etter krigen
— kommer ¢t fembinds verk om handels-
fliten, og nd er det satset stort{Staten) har
bevilget 12 millioner til prosjektet og Nor-
ges allmennvitenskapelige forskningsrad
star for grunnforskningen.

Utgivelsesplanen ser slik ut:

Bind I: NORTRASHIP - PROFITT OG
PATRIOTISME (foreligger)

Bind 2: NORTRASHIP — KONKUR-
RENT OG ALLIERT (kommer
desember 1993)

Bind 3: SISMANN ~- LANG VAKT
(kommer 1994)
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Bind 4: KRIGSSEILER —HIEMKOMST
OG OPPGIAR (kommer 1994)

Bind 5: HIEMMEFLATEN — MELLOM
VENN OG FIENDE (foreligger)

Det er cand. philol. og direktgr ved Ber-
gens Sjgfartsmuseum, Lauritz Pettersen
som har skrevet bind 5. Hans tema er
ijemmefliteny- den besto i juni 1940 av
834 fartgyer over 100 tonn, til sammen ca
075 000 tonn. Ved krigens slutt var halv-

E_‘&n sunk‘,l , 0g over l()DD n()fﬂmwn

ng,el scnkct flyp@ig_ﬂy utenfor Helge-
landskysten, 2500 mennesker omkom, de
fleste var russiske krig krigsfanger.

“Folkene i hjemmeaten kom i en ulykk-
salig klemme. Uten hjemmefiiten kunne
ikke det okkuperte Norge fungere, men
samtidig mitte_man scile for nazistene.
Hjemmeseilerne ble utsatt for angrep tra
allierte’ fly og fartgy, enkelte ganger had-
de disse norske bcsetninger og nordmenn
mitte si\;/_lg}_)a sine egne landsmenn. Det
erikke til & undres over at mange av hjem-
meflatens redere og sjpfolk ble uglesett
etter krigen. Men de — som ogsa annen
virksombet i det okkuperte Norge - mdtte

bgye seg for overmakten. Dessuten miitte

«hjulene holdes jg igang».
" Lauritz Petietsen gir ed ngktern og
grundig beskrivelse-av hjemmeseilernes
hverdag i det konfliktfylte grenseland
mellom venn og fiende.

Pa utefronten var forholdene klare ~ her
visste man hvem som var venn og hvem
som var liende. I bind 1 dekker dr. philos.
Atle. Towsen krigsirene  1939-1942,
Gjennom NORTRASHIP - den norske
stats rederi —hadde London-regjeringen et
solid politisk og gkonomisk grunnlag,
som ga Norge en spesiell posisjon blant de
allierte.

Ved provisorisk anordning av 22/4 —
1940 ble det farste skrittet tatt av regje-
ringen Nygaardsvoll for i skaffe seg ridde-
rett over norsk k shipping. Mgitet ble holdt
pd Turiststasjonen S[uguﬂaten i omsdd-
len. Bare navnet var nok til 4 fa skipsre-
derne til 4 fnyse. Rederne var en fargerik
forsamling av griindere, individualister og
dristige satsere. Samarbeidet mellom dem
og regjeringen var naturbestemt til 4 by pa
vanskelige motsetningsforhold. Og de
kom i NORTRASHIP - den maritime
organisasjon som ble skapt for at vi skulle
kunne hevde oss som alliert nasjon. ~95%
av statsbudsjettets inntekter under krigen
kom fra handelsfliten, det var forstielig at

rederne ikke akkurat var preget av min-

dreverdighetskomplekser.

De to fgrste bindene av HANDELS-
FLLATEN | KRIG 1939-1945 lover godt,
sveert godt. Bgkene, som er spekket med
gode bilder og forskjellige tabellariske
oversikter, er bide lettleste og informati-
ve. Jeg ser frem til de neste bind av dette
storverk.

Werner Christie





