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SCHIFFAHRT

ATOMFRACHTER

Bombe in Beton

it einem lahmen Dampfschiff mi-

Biger Tonnage steuern Deutsch-
lands Schiffbauer das Jahr 2000 an —
und vorerst rote Zahlen.

Der Betrieb des Schiffes wird jedes
Jahr drel Milllonen Mark Zuschul} er-
fordern. Sein kithn geschwungener
Rumpf faBt gerade 12 000 Tonnen La-
dung — die Hilfte dessen, was ein
normales Frachtschiff gleicher Grofle
.transportiert. Seine Hochstgeschwin-
digkelt, 16 Knoten, ist so bemessen
daB jedes neuere Handelsschiff ihm
davonfiihrt. :

Dennoch 1ist es der modernsie
Frachtdampfer der Welt: NS ,Otlo
Hahn“; NS ist eine in Seemannshand-
biichern neue Xlassifikation, Kiirzel
ftr ,,Nuclear Ship" — Atomschiff.

Am Freitag dieser Woche soll die
,Otto Hahn®, erstmals vom elgenen
Atomreaktor angétrieben, von Klel
aus in See gehen. Forschungsminister
Gerhard Stoltenberg und 200 weltere
Prominente werden bel der Premiere
an Bord sein. Und am Signalmast des
schornsteinlosen Schiffes wird, wie
sich der britische ,Guardian® meta-
phorisch ausdrilckte, ,die Flagge des
deutschen Optimismus® wehen (in
Wahrheit ein Reederei-Wimpel: Atom-
gymbol auf blau-gelbem Grund).

Das 172 Meter lange weille Schiff,
unter der Baunummer 1103 von den
Kieler Howaldts-Werken gefertigt, soll
nur nebenher Erz transportieren. Es
ist vor allem ein schwimmendes Labor
— Probestlick und Pionier fiir eine
Flotte rentabler Atomfrachter, die
mutmaBlich . schon im kommenden
Jahrzehnt auf Kiel gelegt werden.

Bislang haben erst die Atom-Gigan-
ten RuBland und Amerika — auller
einer Armada von Atom-Kriegsschif-
fen — je ein réaktorgetlriebenes ziviles
sSchiff vom Stapel gelassen: 1959 wurde
der sowjetische Elsbrecher LHLenin® in
Dienst gestellt, 1962 der US-For-
schungsfrachter ,Savannah®.

In der friedlichen Atlom-Scefahrt
diirfen sich demnach die Deulschen
Hoffnung machen, friihzeitig und mit
betrichilichem  Erfahrungsvorsprung
dabeizusein, sobald die <Reedereien
solche Schiffe in Auflrag geben wer-
den. 56 Millionen Mark wurden in dic
,Otto Hahn“-Entwicklung investiert.
Etwa ein Viertel davon zahlte die
Europiische Atomgemelnschaft (Eura-
tom), den Rest gaben Bonn und die
vier norddeutschen Kistenléinder.

Kernstiick des 11 000-PS-Schiffes
ist ein sogenannter fortschrittlicher
Druckwasser-Reaktor, der in einer
staubfrelen Werkhalle von Minnern
in weiBen Kitteln, Handschuhen und
Hauben montlert wurde. Die drel
Tonnen Uran-Brennstoff in dem
Druckbehiilter — -die bei der Atom-
spaltung frelwerdende Energie erzeugt
Dampf, der die Turbine treibt — wiir-
den ausreichen, das Schiff in 500 Tagen
neunmal um die Erde reisen zu lassen.

Ein 190 Tonnen schwerer Stahikessel
gsowie halbmeterdicke Betonmauern

schirmen Mannschaft, Schiff und
Hifen gegen dle Strahlung der ge-
bremsten Bombe ab. Ein zwiefacher
Doppelboden im Schiffsrumpf soll den
Reaktor bei Havarie vor Schaden be-
wahren.

Anfang kommenden Jahres wird die
,Otto Hahn“ erstmals auf groBe Fahrt
gehen. AuBer den 73 Mann Besatzung
sollen stindig 35 Wissenschaftler mit-
reisen. Die Sicherheitgsbestimmungen
iiber den Dienst an Bord fiillen einen
Band vom Format grofstiidtischer Te-
lephonbilcher; und notfalls kann der
Wachhabende auf der Briicke einen

Atomschiff,, Otto Hahn*
Mit drei Tonnen Brennstoff...

Maschinenleitstand der ,Otto Hahn”
...in 500 Tagen neunmal um die Erde

dicken roten Knopf driicken: Dann
geht der Reaktor in anderthalb Se-
kunden auf Null.

Dennoch wird mit den meisten Staa-
ten, in deren Héfen das Atomschiff
festmachen soll, erst noch iiber Gefah-
ren verhandelt werden miissen — iiber
die Hohe der Versicherungssumme fiir
etwaige Strahlungsschiden.

Fir den norwegischen Erzhafen
Narvik, wo NS ,Otto Hahn" im kom-
menden Friithjahr seine erste Erzfracht
laden soll, ist die Deckungssumme
schon vereinbart: 400 Millionen Mark,
das Finfundzwanzigfache der iiblichen
Risiko-Summe eines Erzfrachters.
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