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— Det far vel bli en vurderingssak hvor sterkt en finner a belaste britisk marine for angrep
pa norske hurtigruteskip under krigen. En bar i denne forbindelse huske pa at risikoen i kri-
gens rutefart ble skjerpet ved tyske tiltak, skriver Erling Svanberg i denne kronikken.
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Forfatteren har veert
samferdselssief i
Nordland. Han har
bak seg en betydelig
littereer produksjon,
og mest om historiske
emner.

John Sand skrev nyhig i Nord-
landsposten noen kritiske kom
mantarer av Churchills torhold it
Norge wader krigen, bla, at han
soendte storpraten av den norske
bortieruiellate @ bunnse, Her er
Sand ikke 1ikGe sanal

Hiot laktsie forhold er at av 25
shepy som i dopet av Krigen vac i
turtigrutetart, forliste 14, Av disse
kan ikke mev ean 5 tifbakelpres til
britisk ansvar. 1 det falgende lister
jeg kort opp hurtigruteflatens
krigstorlis.

Sekt kamuflert

b 1940 skjedde 5 slike. Dot tgrsice
inntratl 23, april, da «Sigurd Jarl»
ble senket av tyske fly ved Molde.
Etter at skipet et par dager for
hadde vart angrepet uten tretf,
bic det furllyttet og spkt kamuflert
- derfor gikk ingen menneskeliv
tapt.

Langt mer tragisk ble 1. mai, da
tyske bombefly senket «Dronning
Maud» ved Foldvik § Gratangen.
SKkipet var dai tjeneste som hospi-
talskip, tydelig merket med Rade
Kors-flagg. Myc sunitetspersonell
var om bord, og av disse og mann-
skupel mistet 42 mennesker livet -
i henhold il Reidar Stavseth i
«Nordover med hurtigruten.

Rekvirert

8. mai fulgte det tredje hurtigrute-
skip i krigsforlis. «Nordnorge» ble
rekvirert og kom i tysk tropetrans-
port til Hemnesberget. Der ble
soldater og utstyr satt i land, tysk
krigsflagg ble heist, og det kom til
kamp med en britisk slyrkc.&.f
pet ble muligens senket av en tor-
pedo fra en britisk destroyer, men
tyskerne opplyste senere at de sely
apnet  bunnventilene og  kastet
handgranater i skutebunnen for 4
pdelegge skipet.

Ved kapitulasjonen ble bla.
«Prins Olav» den 7. juni beordret
over ul England og gikk ut fra
Hammertest. Dagen etter ble ski-
petsatti brann av iyshe fly og gikk
ned. BEn av mannskapet ble drept,
de overlevende 1 ivbater ble tan
opp av en britisk jager.
Undervannsmine
Tyskerne fordrsaket altsa under
krigfyringen 1 Norge 4 krigsforlis
blant  hurtgrutetldten  utenom
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Tragisk forlis.

av sanitetspersonellet og mannskapet mistet livet.

Satt pa grunn. «Sanct Svithun» ble satt i brann av britiske fiy pa Stad-
havet den 30. september 1943. Mannskapet klarte & fa skipet satt pa
grunn, men likevel omkom 45 nordmenn og antagelig 15 tyskere.

vanlig rutefart. Den 23, oktober
1940 kom det forste tragiske krigs-
forlis i ordiner hurtigrutefart,
nemlig med «prinsesse Ragnhilds.
fuil-lastet ut fra Bodp med norske
passasjerer og tyske soldater. En
kraftig eksplosjon pa Landego-
tiorden - apenbart  forarsaket av
cn undervannsmine sendte skipet
til bunns i lppet av fa minutter. Av
besetningen omkom 25, av norske
passasjerer 54 og ca, 150 tyske sol-
dater, 155 ble reddet av to farpy-
er som kom ul.

Ulykkesér

1941 ble et stort ulykkesar. Serv vi
bort fra et «naturlig» forlis ved at
gantle  «birling  Jarl> i januar
grunnstpiie ved Bronngysund op
sank, forsvant hele 5 andre hurti-
gruteskip ved krigsforlis. Dot fear-
ste tunt sted i febroar. da Norden-
fjicldshes inoleide Ryfytkes
(erstatning {or «Prinsesse Ragn-
hild») bic torpedert ved  Stad,

etter at den engelske abaten [prst
skjgt varselskudd og beordret de
ombordvarende til 4 ga i bitene,
hvoretter skipet ble senket.

En liknende skjebne fikk Bergen-
skes «Mira» under Svolvier-raidet
i mars 1941 ble den senket ved
Brettesnes av en britisk jager, som
ekskorterte  landpangstartgyene.
Etter at «Mira» ikke sioppet for
varselskudd (fordi en tysk offiser
med pistol 1 hand tvang skipets
fprer til & tortsciie), apnet jageren
mer ild. Da Jorlot besciningen og
passasjerene fartpyet 1 iivbatene,
for det bie senket.

Tragisk skjebne

Lo mer tragisk skjebme fikk Ofo-
tens «Barpyve som den 172 septem-
ber 1941 ble trutter as ciliviorpe-
do i nuttemgrke ved 0oy Og
sunk umiddelbart. Y iorsk e pas-
sasjerer omhony, 18 @0 besciuing-
¢ni og i, OV Lyshere (plse sjplor-
kluringen). I boka  «oastal

Den 1. mai 1940 senket tyske bombefly «Dronning Maud» ved Foldvik i Gratangen. Skipet ble da brukt som hospitalskip, og 42

Express» (1987) av Mike Bent
opplyses at angrepet muligens kan
ha berodd pé en tragisk misforsti-
else, idet det kan ha skjedd en for-
veksling med et stort tysk trans-
portskip som var i farvannet.
Allerede dagen  etter  pikk
«Richard With» 61 bunns ved
Rolvsgy i Finnmark i lgpet av et
minutt, truffet av cn torpedo {ra
en ubdl (vistnok rossisk, ielge
Stuvseth). Tapet av menneskeliv
bl stort, all den stund man ikke
rakk 4 sette ut livbater. plge
Trygve Nordanger (i «Lang kyst!»
omkom 71 passasjerer og 28 av
besetningen, mens 32 ble reddet,
fiytende pa flater op vrakgods.

Siste livsdag

Pioncrskipet  «Vesteraalen»  ble
satt inn istedenfor  «Richard
With». Bare en maneds tid senere,
den 17. oktober, tikk veteranski-
pet {ra startdret 1893 sin siste livs-
dag, da det ble torpedert av en
sovjetisk ubdt utenfor Nuvsvidg i
Vest-Finnmark. Det omkom 38
passasjerer og 22 av besciingen,
mens 6 av besetningen og | oung
kvinne ble reddet (i siste sekund).
Gjennom 1942 klarte hurtigrutef-
taten seg uten noe fortis. Faktisk i
nesten 1o sammenhengende  ar,
Men 300 september 1943 inntratt
e ny  katastrofe: «Sanct Svin-
thun» ble satt i brann av cngelske
fly pi Stadhavet. Det lykies 4 sette
skipet pd grunn, hengende pd en
holme i fridende brenning,. Under
dramatiske  omstendigheter  ble
mange reddet med hjelp av tolk
tra  Stadlandet. 1 Nordangers
«Lang kystl» - somw gir en detaljert

skildring av dramaet - oppgis 45
norske omkomne og muligens 15
tyske, mens trolig 76 norske og 2
tyske ble reddet.

Feiltagelse

Det siste og vel aller mest tragiske
hurtigruteforliset fant sted 13,
februar 1944 {(morsdagen), da
Buergenskes «lrma» ble torpedest i
senk  pa Hustadvika med 61
omkomne, mens 25 ble reddet.
Det satig tragiske var at skipet

ved LZ%{%}'{X relse falg for ¢n nogsk
torpedo, zf‘ﬁ'lwk FTET mbor-
ket trodde det var et skip i tysk
tjeneste, bla. fordi det var utstyrt
med luftvernkanoner.

Det far vel bli en vurderingssak
hvor sterkt en finner & belaste den
britisk marine for angrep pa nor-
ske hurtigruteskip. En bgr i denne
forbindelse huske pa at risikoen i
krigens rutfart ble skjerpet ved
tyske tiltak: Dels ved at norske
skip pé visse dpne havstykker mét-
te seile i konvoi med tyske trans-
portskip for 4 beskytte disse. dels
ved plassering av luftvernskyts
med tysk besetning om bord i hur-
tigruteskipene.

Som Reidar Stavseth frambolder
mi de tragiske hendelser som inn-
traff under hurtigrutens seilas i
okkupert farvann, ses { lys av disse
ngrep fra tyskernes side.
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