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— Kystgodsrutene var av vital betydning for forsyningstjenesten under krigen. Og om skipe-
ne pa norskekysten seilte i norsk eller tysk oppdrag, var seilasen landets farligste arbeids-
plass. Neermere 1200 personer mistet livet ved krigsforlis i hjemmeflaten, skriver Erling

Svanberg i denne kronikken.

GODSRUTENE [| KRIGSTI

Av Etling
' Svanberg

Fortatteren har veert
- gamfordselssjef i
Nordiand. Han har
" bak seg en betydelig
"+ IRterar produksjon,
og mest om historis-
- ke emner.
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Jeg har i to tidligere kronikker
onitalt henholdsvis hurtigrutene
og de nordlandske lokalbdtene
under krig og okkupasjonstid
1940-1945. Det kan da vare rime-
lig at jeg ogsa tar for meg den tre-
dje kategori av hjemmilatens rute-
fart: Kystgodsskipene - nwrmere
bestemt de som ble drevet av
rederier i Nordland. Litt om kyst-
godsfldtens generelle  problemer
ber ogsa bergres og dermed hel-
hetsperspektivet for hjemmeflaten
under krigen.

Lokalt «Nortraship»

Det tyske overfall pd Norge natt
til 9. april 1940 medfgrte at rute-
skipene for stgrstedelen ble rekvi-
rert til militwere formdl. Det gjaldt
ikke minst godsbdtence. Distrikts-
kommandocn her nord fikk orga-
nisert 40 hurtigrute- og kystrute-
skip, som var avskdret fra sine
egne rederier, under Vesteraalens
Dampskibsselskab som et slags
lokalt «Nortraship». De stgrste og
beste skipene ble klargjort til mili-
tartransporter. De mindre  og
eldre ble satt inn i relativt regel-
messige kystruter fra Mosjgen til
Kirkenes. Det sprlige endepunkt
ble flyttet nordover etter hvert
som tyskerne presset pa - forst til
Sandnessjgen, sa til Bodg inntil
man matte oppgi 4 gd over Vest-
fjorden.

De skip som hgrie hjemme i
Nord-Norge, ble disponert av sine
rederier, i den grad de ikke ble
rekvirert. Men ruter utenom de
snevreste lokalruter skuile utar-
beides av Vesteraalske og god-
kjennes av distriktskommandoen.

Statlig rederidrift

Etter at regjeringen ctablerte seg i
Tromsg 2. mai, kom det i stand cn
ordning med statlig rederidrift for
handelsfartgyene 1 det  fortsatt
uokkuperte Norge, men den prak-
tiske drift av dem ble i hovedsak
overlatt til rederiet pa Stokmark-
nes.

Krigsforlis i kystfart
Ofotens Dampskibsselskap mistet
hele 3 skip i hurtigrutefart: «Nord-
norge» 10. mai 1940 (i tysk krigs-
tjeneste), «Bargy» 1 1941 og
«Bodp» (tidligere  «brling Jarl»
ctter grunnstgting i 1943, 1 tillegg
mistet selskapet 1 1944 ¢t innkjppt
skip - et nytt «Nordnorge» - pd tur
nordover etter  ombygpging  ved
verksted. Skipet ble torpedert pé
Stad, bare 2 av besciningens 13
mann ble reddet.

Vesteraalens Dampskibsselskab
led store tap ved de krigstorliste

ingen omkom.

hurtigriteskip «Richard Withs o
«Vesteraalen»,. Ellers var VDS
sterkt engasjert i kystgodsrutefart.
Her fikk selskapet et alvorlig tap
da «Nordland» 19. oktober 1942
pé Sultenfjorden ble truffet sann-
synligvis av en ubdt-torpedo. Det
omkom 17 mennesker, mens 5
overlevder

Bombefulltreffere

Mindre alvorlig var tapet av «Vaa-
gan» 4. oktober 1943, da skipet/ble
senket nord for Sandnessjgen.
Utrolig nok ble hele mannskapet
reddet, til tross for flere bombe-
fulltreffere. Endelig led «Senja» -
med tysk bemanning den forsme-
delige skjebne 4 mai 1945, like fpr
frigjpringen, d bli bombet ned av
allierte fly nar Harstad. Skipet ble
hevet ctter krigen.

Det rene kystruterederict Narvik
Dampskibsselskap tikk en nyer-
vervelse 1 1941, som fikk navnet
«Narvik». Skipet var pd nordgaen-
de med vanlig stykkgods og noen
pasasjerer, da det den 220 mars
1944 ved Steipnesodden | Rodpy
ble torpedert i senk av en ubdt
uten synlige nasjonalitetsmerker.
Av de 25 mennesker om bord
omkom 17.

De her nevate skipene mgtte alt-
s sin skjebne i lppet av okupa-
sjonstiden.  Det Nordlandske
Dampskibsselskaps  «Skjerstad»
fikk sitt endelikt allerede under
felttoget i 1940. Skipet 14 pd Rog-
nand den 24, mai - rekvirert av
cengelskmennene til ulike oppdrag
og ble angrepet av tyske bombe-
fly. Dct ble pdelagt og sank, men
heldigvis uten at noen ble drept.

Laererdeportasjonen

Sclskapet skaftet seg ct nytt skip,
som ogsa fikk navnet «Skjerstad».
Det ble i 1941 rekvirert til den
uhyggelige lLererdeportasjonen til
Kirkenes. Den er blitt en kjent og

DL Shjersbad
{ex Tawboula’
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Ubét-torpedo. «Nordland» ble senket pd Saltenfjorden den 19. oktober 1942, antagelig av en britisk ubat.
Det omkom 17 mennesker, mens 5 overlevde.

dramatisk det av var ohkupasjons-
historie.

Kystrutene matte ga
Kystgodsrutene matie - som hurti-
prutene og lokalrutene - holdes i
drift under okkupasjonen. De vin
av vital betydning for forsvaings-
tjenesten, Og hva cnten skipene
pil norskekysten scilte 1 nossk eller
tysk oppdrag, var scilasen Jandels
farligste  arbeidsplass. Narmere
1200 personer mistet livei ved
krigsforlis i hjemmeflaten
Ruteskipene tjente hovedsalieliy
norske  sivile  formal.

Noen av

godsskipene bidro til seilas mel-
fom Norge og Tyskland. Dette var
neppe av noen avgjgrende betyd-
. ning for tyskerne, men derimot {or
i 4 sikre livsviktige forsyninger fra
! Danmark og Tyskland tit den nor-

Lske sivilbetolkningen.

Et utidig ledd

[ standardverket «Hjemmetiaten»
utdyper Lauritz Pettersen denne
problemstillingen. Han understre-
ker klart at kystlarten var «et vik-
tig ledd i arbeidet med & opprett-
holde liv og virksomhet». Uten
sjptransporten ville mye narings-

{ te. og de mite
5 bygd skulle

virksomhet ha stoppet opp. og
«forsyningssituasjonen  for store
deler av befolkningen veert pre-
kaer».

Jernbanen ble sterkt belagt av
tyskerne, veitransport ble kraftip
inuskrenket av drivstoffimungel,
sjptransporten matie overta stadig
mer. Som Trygve Nordanger sicr
det 1 «Lang kyst!»: «Skipene seil-






