
Holen len 29 se~tember 1948. 

16323 

Kjære Langeland 

Ang. Krigsmarinenes enheter aV små hurtiggående fartoyer byggett av 

tre. 

Fra noen år for krigen forfektett Reimers at små meget hurtiggående 

fartoyer var et av de fornemste forsvarsvåben vi hadde for å for-

svare vor kyst imot en laddgang. 
Ved Britenes meget sterke utbygging av M. T. Båt våbenet efter fri-

gjormngen kan sluttes at dette Reimers syn ~å denne ty~e fartoyer 

slog helt til i praksis i den 2 den verelenskrig. 
Veellagt et utklipp fra Morgenbladet som viser at bTitene nu elriver 

åvelser med å ta imot flåteenheter' i åpen sjo med :M. T. Båter. 

Som for meddelt var det i januar 1938 jeg for-3te gang henvenelte mig 

til marinen for å få dem inter-esserett i å bygge ut et sådant for sva 

l\[en j eg matte en absolutt mangel på interesse. 
Min skriftlige henvendelse fikk jeg i retur med elet oversendte meget 

interessante materiale. l.Iarinen hadde ikke engang umaket sig med å 

journalfor-e elet. Veel op~rydning finner jeg nu mit orginalbrev av 

12/1-38 til Admiral otto. Brevet vedlegges. 
Den i brevet nevnte 45 knops 1ft. T. Båt var helt uten interesse. 

Vel den eneste marine i verelen, bortsett fra Sveits som ingen mari­

ne har, som ikke var inter-esserett i denne fartaystype. 

Jeg henvendte mig da til Sjofartstidende og bael om en journalist 

kunne intervjue Admiral otto og 'aV dette intervju som ble inntatt i 

Sjofartstidende fremgikk det at 9;.e~~var artilleriskib som hadde in­

teresse. hP U 7":,A~ tk,-.'IA-<-;··-
.2fter utbrudde av den 2 den verdenskrig tokk jeg sporsmålet meget 

energisk oPIJ iejen. 
Hos Advokat Erichsen ligger der gjenpart av mit forslag til den 

norske mar·ir.ce til forsvar av norskekysten med en..heter av disse små 

hurtiggående fartijyer. ( Dette forslag falelt også i tyskernes hen-

der ). 
Såvidt jeg husker så var der 6 alternativer for armEring og bruken 

av faTtoyer med en dekkslengde på 15 meter. 
lÆed 1000 HK. ville disse fartoyers fart bli ca. 45 knop. Den samme 

fart oppnå.r de br'itiske 19,5 meters iL T. Båter med 2000 HK. 
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Jeg har endel tegninger- som j e:Cj vedleggel'. 

B. 123... 
Dette er en li ten lvi. T. BS.t med et skud. Det er en så li ten og Ml1ttf 

hurtig båt at eiet er det rene sjansespil om. den vil bli ra.mrnet av 

fly når elen er i aksjon. Muligheterne herfoT er noie draftet sammen 

med 2 lItftfi31<:e RAF. offiserer som jeg fikk inngående konferenser 

med gjennem Den BTitiske Legasjon i Oslo. 

Når båten angripeT hvad enten det er et tTa.nsportfarta~r eller et 

panserski b så ha}' den en fart på ca. 45 knop og meget stor manaver­

dygtighet. Den er da meget vanskelig at få en treffer på, da ski bet 

som angripes ikke vil rekke at innstille sit skyts lJå den for den 
igjen haT fOTandTett rettning. 

Torpedoen innsiktes efter båtens midtlinje oveT stevnen og skytes 

ut agteToveT, og med tOTpedoens agteTspiss fOTst. 

Finnen som setteT tOTpedoens maskineTi igang ved at den slåT ind 

nåT torpedoen beTOTeI' vandet vil staTte den på vanlig måte og torpe­

doen vil gå undeT 1'1. T. Rå ten og i den Tettning sO[1}L T. Båtens 

stevn hadde i utskyttningsoieblikket. ]~l. T. Båten vigeT jo også 

StTakS efter skuddet tilside og seI' at komme sig bort så snaTt 
som mulig-to 

Dette fartoy er ikke beregnett på a t mote en fi ende i åpen sjo. l.len 

dog i god tid fOT fienden konmer på skudhold av maTinens torpedoba­

terieT på kysten. Dette skulle således bli tor:pedoforsvar nr. 2 

angripeTen moter, da j eg forutsetter at de sj ogående 1i1. T. Rå teT 

med 6 torpedoer allerede har væTet i foling med fienden. Alt hvac 

deT er utlagt at undeTvandsminer gåT disse gr'undgående :fartoyer 

over og behover ikke å ta hensyn til d.e utlo.gte minehel ter. 

Vore gamle torpedobåteT byggett i 1898 og 1900 av j eTn og hvis t( ') .. 

:faTt var 16 a 17 knop stakk såvidt jeg huskeT 2,80 meter. De var 

også meget slette at manureTe til trods for at (Le fikk påsatt en sty~ 

f'hme på kjolen ca. 1/3 part inn fra fOTstevnen. ReimeTs båtene 

stikker" ca. 3 fo t ( 3/4 me ter) og snUT så at si på 5 oren. 

Jeg tilbad mig at bygge sleTogene på 15 meterne for ca. kT. 60,000,­
peT styk:-=e. HeTtil kommeT motoY'er og armeTing. 

B. 308 • 

Dette er et spesia1fartoy for U-båt jakt. For torpedoer er det usår­

bart da det eT så gTundgående, og er heller ikke med sin stoTe fart 
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og bevegelighet et brukbart mål for en torpedo. En undervandsbåt 

kan kun be skyte a:ng1.·ip eren i overvandsstilling , og de t vokter den 

sig vel for så klossett og ubehjelpelig den da er. 

])et at de hoie herrer i Marine st yret fikk s·ig forelagt forsvaY'spla­

neT aven lægm8..ill1 som hverken Var offiser eller ingeniorutdarmet 

passett vel dårligt. Såd~nt tois kan de vel fOT Sk~llS skyld ikke 

fremlegge med en evt. anbefaling. 

Herrenes syn kan nu ha forandI'ett sig, så sporsmålet igjen kan bIt 

tatt opp og da på bakgrund av de erfaringer den 2 den verdenskrig 

gar gitt. 

])et måtte da være i et intimt samareæ~ee med Starling Burgess, den 

amerikanske marines forste konstruktor når det gjelder disse små 

hUTtiggående fartoyer. Men der måtte forst konferes med Reimers 

derom. 

Når saken min er ferdig så var det en oppgave at gå ind for. 

Ved samarbeide Vulkan- Soon kan Søønl intet annet yachtverft i 

landet på langt næT fremstille så meget selv av det som skal til sor:: 

vi kan. :rå Vulkan er der stoperi- plateverksted og et meget moderne 

maskinverksted. Tubene til torpedoene kan feks. Vulkan fremstille. 

Vi kunne lave en mox'som og lonsom bedrift og leveTe billigere end 

noen av de statsdTevne bedTifter. 

Jeg synes det må ha inteTesse for forsvarett at jeg nu legger verf­

tet hel t till'ette~. så det ved et evt. kr-igsutbrud kan :påta sig at 

reparere og overhale, med stor kapaSitet, marinens flåte av denne 

type fartoyer. Idag har marinen intet sådant veTft. 

I fredelige tider kan verftet al tid holde sig a jour med utvikkling,:, 

på dette område og el1e1:'s bygge bedr-iften videTe ut fOT ekspoI't av 

lystfartoyer. 

Begge disse gTene av båtbygging går så godt hånd i hånd. Begge for­

langer absolutt presesjonsarbeide. ~et er nemlig 2 adskilte fag 

yachtbygger og vanlig ski bstoIllilleTmarLl'l som bygger bnDcsfartoyer av 

tre. 
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