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verkliga bakgrund.

\¢ siffror, som nimnas for den
D amerikanska flygmaskinspro-
duktionen, dro dven i forhallande till
USA:s industriella kapacitet mycket
hdga. Roosevelt borjade med att for-
klara att USA skulle bygga 30.000
flygplan om &aret. Budet hojdes till
60.000, for att sedan fordubblas till
120.000 fér att sluta med 185.000!

Fransett alla spekulationer &éver
vad som &r realitet och vad som &r
propaganda &r det tydligen p& sin
plats, att ndrmare understka, vad
dylika astronomiska produktions-
siffror realiter innebdra. Vad bety-
der alltsd ur krigféringens synpunkt
seft den- rooseveltska ‘medelsiffran
60.000? i

Nér 16ftena avgévos, var situationen

annorlunda &n nu. Amerika var
icke i krig, varfér den planerade pro-
duktionen i dvervigande grad kunde
gd till uppbyggande av ett kraftigt
flygvapen, varemot leveranserna till
England i lika &vervigande grad torde
ha Atgatt till tickande av forluster.
Utgdr man emellertid ifran att den
amerikanska produktionen Ar uppe i
4--5.000 maskiner per manad och lag-
ger. man dartill, vad engelsminnen
sjdlva dstadkomma, kan det. mahinda
ligga inom det m&jligas grins, att de
allierade vid n#sta &rs ingdng inneha
60.000 disponibla flygplan. '

Ar nu detta riktigt, frigar man sig
givetvis, vad kan vil de allierade inte
uiridtta’ med allt detta? Sextiotusen
flygplan, det &r ju luftarmador av
fantastiska matt. Maste inte hela Tysk-
land falla i ruiner under en s&dan
storm, och vad kommer dirtill inte
att beskidras de ockuperade staterna?

Det dr onekligen vid forsta péseende
rent  kusliga siffror, men 1t oss
gora en analys.

Det finns en hégst reell grund att

! mycket svira att komma A&t.

bygga pa vid en siddan undersdkning,
fakta kunna framldggas, som svérligenv
l&ta sig rubbas. Dairtill emanera de ur"
engelsk killa.

Man maéste till en bdrjan vid varje be-
démande av siffror, angivande ett lands
styrka i luften noga skilja p4, om de;
kunna tdnkas avse landets totala tillgé’mgI
till flygmaskiner eller om de blott avse
tillgdngen i forsta linjen, BAada
méttyperna anvindas i officiella redogs-
relser pa ett synnerligen férvirrande sétt.

Kénner man ett lands absoluta tillgAng
till flygmateriel méaste denna foérst och’
frdmst uppdelas i féljande grupper:

maskiner i férsta linjen,
flygmaskinreserv for férsta linjen,
maskiner for flygutbildning,
flygmaskinsreserver for flygskolorna, i
transportmaskiner. ‘}

Av den materiel, som #r avdelad till}
fronten eller till skolorna, #r dirtill ett
stérre eller mindre antal ét’a’mdigt under
reparation eller &versyn. Vad betraffar
reserverna, bestdr de i sin tur av dels
fullt frontdugliga maskiner, dels av dldre
f6r frontbruk Kkasserade maskiner som
alltjimt behillas kvar f6r mindre viktiga
uppgifter, dir moderniteten icke blir sa
avgorande, =

I reparationsverkstiderna kan berik-
nas ligga upp till 30 proc. av den maskin-~
styrka, som férefinnes vid fronten. Den-
na reparationstjinst dr alltsd synnerligen
omfangsrik och krdvande, mer krivande
Ju hardare frontformationerna mas-
te arbeta. Dirav f6ljer automatiskt tkade
haverier, stérre forslitning och slutligen
avging av materiel pi flygplatserna vid
fientligt bombardemang. Allt detta har
framtvingat stringaste hushallning med
tillgdngarna. Havererade maskiner till-
varatas.si lingt det gir for komplette-
ring av mindre skadade plan.

uftkriget i och for sig medfsr 'dartill

med nddvindighet en, enorm avging
vid fronterna av materiel och personal,
en avgdng som torde vara dubbelt stdrre
an de siffror, man riknade med fore kri-
gets bérjan. Nagra exakta siffror dro
I sdrskilt
krdvande fall synes man emellertid f&
rékna med en avgang pa 10-—20 proc. av
det insatta antalet ekipage. I flertalet fall
kanske den haller sig vid 5 proc. Med
en stridsfrekvens av 15—20 luftstrider
per ménad ar detta emellertid lika med
hundraprocentig  férbrukning av front-
tillgdngen.

Vad betrdffar flygskolorna, méste des-
sa i sin tur ha kontinuerlig tillging till
materiel for kadrernas utfyllande. Dir
skall f6rst och frimst finnas skolflygplan.
Dartill kommer ett avsevidrt behov av]

o e et e I

tréningsmaskiner av fronttyp, di varje
térare maste wvara fullt fértrogen med
just den typ, han skall handha vid frond
ten. Aven betrdffande dem torde haverid
avgingen vara stdrre &n i fredstid.
Betrdffande transportflyget har ut1

L
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vecklingen likasa omviarderat alla gamla
begrepp. Flygtransportvﬁsendet har fatt
helt enkelt utslagsgivande betydelse i
vissa fall. Man behdver blott erinra om
vad detta betytt for de tyska operationer-
na pa ostfronten och de tysk-italienska i
Libyen, Dartill kan lédggas de krav for de
allierades del, som framskapats pa grund
av transportlinjernas enorma lingd och
bristen pa tonnage. Darur framsprang
olanen pé byggande av 5.000 maskiner om
70 tons vikt.

n sannolikhetskalkyl betraffande de
E inbsrdes storleksordningarna de
ovan namnda grupperna emellan, skulle
nu kunna fa nedanstidende utseende. Den
tablan kan emellertid aldrig ge annat anj

ett mer eller mindre tillforlitligt utslag,
‘pldrig kunna virdesittas som absolut gil-
tigt. Den &ar emellertid mer &n tilifyllest
or att ge ett bestimt mdtt pd, hur en}
iss  total tillgdng pa flygmateriel skall
yeddmas. R

I tabellen #r tillgdngen pa maskiner i
5rsta linjen satt sisom enhetsméitt.

Forsta linjen .......... RN 1
Reserv (andra linjen) .......... 2
Maskiner ur forsta linjen under
reparation ......o.0.000aan 3
Maskinpark vid flygskolorna .... 1%

Reserv for flygskolorna
Flygskolmateriel under reparation 145
Transportmaskiner ....... e “%

TillgAngen antog vi tidigare for de alli-
ade vid det kommande 3rsskiftet vara
.000 maskiner, Men vi maste ocksi an-
ett visst strategiskt lige dirtill. L&t
s utgh fran att kriget alltjimt &r §
11 gang pa ryska fronten, i Kaukasus, §

vpten, i Stilla havet, i Kina samt dér-

1 en "andra front” ¢ppnad pa allvar vid

istfronten. .

Den senare antas vara huvudfronten,

Till de sekundira fronterna forutsattas
avdelade, for Indien 400, Mellersta dster
600, Kaukasus 800, Kina 400, allt avseen-|
de tillgAngar i forsta linjen. For
bruk vid fronterna stir enligt tablin till
buds 3/20 av 60.000 maskiner, alltsd 9.000
maskiner. Didrav tar enligt ovan-
stdende beridkning de sekunddra fronter-
na tillsammans 2.200 maskiner. Atersto-
| den blir alltsd 6.800 maskiner for fordel-
| ning mellan Stilla havsfronten och vist-
| fronten. Hur mycket USA dirav skulle
kriava blir i &n hdgre grad en gissnings-
fraga. LAt oss anta, att laget dar ar
| tillspetsat, och att 8verledningen h&rfdr
"kriver 2.000 maskiner. Kvar skulle di
f5r viastfrontens del bli sammanlagt 4.800
maskiner. Av dessa i sin tur kriva sjo-
operationerna och konvojeringen ett av-
sevart antal, kanske 800.

i e wmas o+ &L GUILEU.

Betrdffande transportflyget har ut-

gen 000 maskiner. Jimfort med to-

taleiffran Adienanihla maclrinar § Aa ollia
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kréva blir i &n hégre grad en gissnings-
frdga, L&t oss anta, att lidget dar &r
tillspefsat, och att Sverledningen hirfdr
kridver 2.000 maskiner. XKvar skulle da
| for vastfrontens del bli sammanlagt 4.800
‘!maskiner. Av dessa i sin tur kréva sjs-
i-operationerna och konvojeringen ett av-
‘. sevart antal, kanske 800,

{

; v den enorma siffran 60.000 skulle
A alltsi finnas kvar f5r insdttande pa
:véistfronten négonting i storleksordnin-
| gen 4—5.000 maskiner. Jamfért med to-
talsiffran disponibla maskiner i de allie.
rades sammanslagna luftvapen blir den
skéligen blygsam. Den &r dédremot siker-
ligen tillrackligt stor f6r att man skall
Ikunna utlésa, vilken grad av fdrstorelse
‘4 materiel och materiella tillgdngar, som
ddrmed kan &stadkommas. Men da maste
férst en ny reduktion verkstéllas,

Av de sistnimnda 4—5.000 maskinerna
&r Overviigande antalet jaktmaskiner, ett
mindre anta} specialmaskiner.  Antalet
bombmaskiner kan salunda tdnkas vara
‘nagonting omkring 1.500.
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